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1 Ausgangssituation
1.1 Planungswille der Gemeinde Marzling

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 22 "Bachwinkel Std" /73/ beabsichtigt die
Gemeinde Marzling die Ausweisung eines Allgemeinen Wohngebiets nach § 4 BauNVvVO
am Gstlichen Ortseingang von Marzling (vgl. Abbildung 1). Der Geltungsbereich der Pla-
nung beinhaltet 15 Parzellen fUr freistehende Einzel- bzw. Doppelhduser in zweigeschos-
siger Bauweise (vgl. Abbildung 2).

Mit der 2. Anderung des Bebauungsplans "Bachwinkel 20" /74/ ist die Ausweisung eines
Mischgebiets nach § 6 BauNVO im westlichen Anschiuss an das Wohngebiet "Bachwin-
kel SUd" vorgesehen (vgl. Abbildung 1). Im Geltungsbereich dieser Bauleitplanung sollen
zwei freistehende Einzelhduser in dreigeschossiger Bauweise entstehen. Daneben ist die
Errichtung einer Tiefgarage und eines Parkplatzes mit 15 Pkw-Stellpl&tzen geplant (vgl.
Abbildung 3).

Wahrend die ErschlieBung der Mischnutzungen und die Zufahrt zur Tiefgarage aus Nor-
den erfolgt, werden die geplanten Wohnbaukorper aus Siden erschlossen.

Geltungsbereich B-Plan @
Nr. 22, Bochwinke! Stic"§8

Abbildung 1: Luftbild des Untersuchungsbereichs
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Abbildung 3:  Auszug aus der 2. Anderung des Bebauungsplans "Bachwinkel 20" /74/
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1.2 Ortslage und Nachbarschaft

Sudlich der Vorhaben verlauft die Bahnlinie MUnchen — Regensburg, an die sich beste-
hende Wohnbebauung anschlieBt. Daneben ist ein &ffentlicher P+R-Parkplatz zu nen-
nen, der Uber die Rudifinger StraBe erschlossen wird. Westlich der Planung verbindet die
NordstraBe die Freisinger StraBe im Norden mit der Rudlfinger StraBe im SUden bzw. SUa-
westen. Zwischen der Freisinger StraBe und dem Planungsstandort werden derzeit die
ersten Wohngebdude des Baugebiets "Bachwinkel 20" errichtet. Ostlich der Planung ist
die UberfUhrung Uber die Bahnlinie "Am Bachwinkel” zu nennen, die im Norden in einen
Kreisverkehr bzw. die Freisinger StraBe und im SUden in die Rudlfinger StraBe einmindet.
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2 Aufgabenstellung und Vorgehensweise

Im Auftrag der Gemeinde Marzling werden Schallausbreitungsberechnungen zur Prog-
nose der L&rmimmissionen durchgefihrt, die im Geltungsbereich der in Kapitel 1.1 vor-
gestellten Planungen durch den StraBenverkehrsiérm auf der Freisinger StraBe und wei-
teren relevanten StraBenabschnitten sowie den Schienenverkehrsldrm auf der Bahnlinie
MUnchen - Regensburg hervorgerufen werden.

Uber einen Vergleich der prognostizierten Beurteilungspegel mit den einschlagigen Ori-
entierungswerten der DIN 18005 /7/ ist zu prifen, ob der Untersuchungsbereich den ge-
planten Nutzungen zugefihrt werden kann, ohne die Belange des Larmimmissionsschut-
zes im Rahmen der Bauleitplanungen zu verletzen.

Diesbeziglich notwendige/mdgliche aktive, planerische und/oder passive Schallschutz-
maBnahmen werden in Abstimmung mit der Immissionsschutzbehdrde des Landratsam-
tes Freising entwickelt und zur textlichen Festsetzung im Bebauungsplan Nr. 22 "Bachwin-
kel SUd" bzw. in der 2. Anderung des Bebauungsplans "Bachwinkel 20" empfohlen.
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3 Anforderungen an den Schallschutz
3.1 Larmschutz im Bauplanungsrecht

FUr stGdtebauliche Planungen empfiehlt das Beiblatt 1 zu Teil 1 der DIN 18005 /7/ schall-
technische Orientierungswerte, deren Einhaltung im Bereich schutzbedirftiger Nutzun-
gen dls "sachverstindige Konkretisierung der Anforderungen an den Schallschutz im Stidte-
bau" aufzufassen sind. Diese Orientierungswerte (OW) sollen nach geltendem und prak-
tiziertem Bauplanungsrecht an den maBgeblichen Immissionsorten im Freien eingehal-
ten oder besser unterschritten werden, um schdadlichen Umwelteinwirkungen durch
Larm vorzubeugen und die mit der Eigenart des Baugebietes verbundene Erwartung
auf angemessenen Schutz vor Larmbeldastigungen zu erfillen:

Orientierungswerte OW der DIN 18005 [dB(A)]

Bezugszeitraum WA MI
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 55 60
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 45 50

3.2 Die Bedeutung der Verkehrslarmschutzverordnung in der Bauleit-

planung

Bei dem Bau und bei der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen ist die Verkehrs-
ldrmschutzverordnung (16. BImSchV) /21/ als rechtsverbindlich zu beachten.

Im Falle eines HeranrOckens schutzbedUrftiger Nutzungen an bestehende Verkehrswe-
ge in der Bauleitplanung markieren die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV oft-
mals den Abwdagungsspielraum, innerhalb dessen ein Planungstréger nach Ausschép-
fung sinnvoll méglicher und verhdltnismdBiger aktiver und/oder passiver Schallschutz-
maBnahmen die vorgesehenen Nutzungen Ublicherweise verwirklichen kann, ohne die
Rechtssicherheit der Planung infrage zu stellen.

Sollen/mUssen sogar Larmbelastungen in Kauf genommen werden, die Uber die Immis-
sionsgrenzwerte hinausgehen, so bedarf dies einer besonders eingehenden und qualifi-
zierten Begrindung.

Immissionsgrenzwerie der 16. BImSchV [dB(A)]

Bezugszeitraum WA MI
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 59 64
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 49 54
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3.3 Lage der maBgeblichen Immissionsorte im Freien

Die Lage der maBgeblichen Immissionsorte ist in den bisher genannten Regelwerken
zwar nicht exakt gleichlautend definiert, inhaltlich sind diese Definitionen jedoch nahe-
zu deckungsgleich. Stellvertretend wird hier die Beschreibung aus Anlage 1 zu § 3 der
VerkehrslGrmschutzverordnung /21/ zitiert. Demnach liegen maBgebliche Immissionsorte
im Freien entweder

o "vor Gebduden in Hohe der Geschossdecke (0,2 m iiber der Fensteroberkante) des zu
schiitzenden Raumes"

oder

o "bei Auflenwohnbereichen in 2 m iiber der Mitte der als Aufenwohnbereich genutzten Fld-
che."”

Als schutzbedUrftig benennt die DIN 4109 /14/ insbesondere Aufenthaltsrume wie
Wohnr&dume einschlieBlich Wohndielen, Schlafrdume, Unterrichtsrdume und BUroré&ume.
Als nicht schutzbedUrftig werden Ublicherweise KUchen, Bader, Abstellrdume und Trep-
penhduser angesehen, weil diese RGume nicht zum dauerhaften Aufenthalt von Men-
schen vorgesehen sind.

Abgesehen von diesen reglementierten Immissionsorten sollte im Rahmen von Bauleit-
planungen zusatzliches Augenmerk auf die Gerduschbelastung anderer Freifldichen
gelegt werden, die dem Aufenthalt und der Erholung von Menschen dienen k&nnen,
auch wenn diese streng genommen nicht unter die schutzbedurftigen Immissionsorte.
Zu diesen z&hlen beispielsweise private Grinflachen (Garten).
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4 Emissionsprognose
4.1 StraBenverkehrslarm

e Berechnungsregelwerk

Die Emissionsberechnung erfolgt nach den Regularien der "Richtlinien fir den L&rm-
schutz an StraBen — RLS-90" /16/.

e Relevante Schallguellen

Die Untersuchungsgebiete liegen im Gerduscheinwirkbereich der Freisinger StraBe, der
NordstraBe, der BahnUberfihrung "Am Bachwinkel" sowie des P+R-Parkplatzes nérdlich
der Bahnlinie MUnchen - Regensburg. Alle anderen StraBen (zum Beispiel Rudifinger
StraBe) sind aus schalltechnischer Sicht zu vernachl&ssigen.

e Verkehrsbelastungen

Bei der Projektvorbesprechung am 23.01.2012 in Marzling /70/ wurde vereinbart, auf der
Freisinger StraBe dieselbe Verkehrsbelastung anzusetzen, wie in der schalltechnischen
Begutachtung der Verfasser zum Bebauungsplan "Bachwinkel 20" vom 20.01.2009 /69/.
Auch das Verkehrsaufkommen auf der NordstraBe wird analog zu /69/ aus der zu erwar-
tenden Frequentierung des P+R-Parkplatzes mit 72 Pkw-Stellplatzen abgeschétzt, indem
die diesbezUglichen Planungsempfehlungen fir die Bewegungshaufigkeit Nrag = 0,3 und
Nnacht = 0,06 je Stellplatz und Stunde aus den RLS-90 /16/ verwendet werden. Auf der
BahnUberfUhrung "Am Bachwinkel", die kUrzlich fUr den Verkehr frei gegeben wurde, soll
laut /70/ eine Verkehrsbelastung von 1.000 Kfz pro Tag zugrunde gelegt werden.! Die
Ableitung der maBgebenden stindlichen Verkehrsstdrken M nach den "RLS-90" erfolgt
Uber eine Klassifizierung als GemeindestraBe. Die maBgebenden Lkw-Anteile p werden
mit 10 % am Tag und 3 % in der Nacht angesetzt.

e StraBensteigungen

Die fUr die BahnUberfohrung "Am Bachwinkel" abschnittsweise notwendigen Steigungs-
zuschlage Dsig werden nicht generell angegeben, sondern in Abhd&ngigkeit von der je-
weiligen StraBenldngsneigung ermittelt und direkt in die EDV-Berechnungen integriert.

1 Die Plausibilitat einer durchschnittlichen téglichen Verkehrsstarke von 1.000 Kfz/d auf der StraBe "Am Bach-
winkel" konnte durch die Gemeinde Marzling mittlerweile belegt werden, da im Ergebnis einer diesbeziglich
durchgefUhrten Verkehrsz&hlung im Zeitraum vom 22.02.2012 bis 27.02.2012 durchschnittlich 1.019 Kfz pro Tag
registriert wurden.
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e Zuldssige Hochstgeschwindigkeiten

Auf der Freisinger StraBe, der NordstraBe und der BahnUberfUhrung "Am Bachwinkel" gilt
im Innerortsbereich eine zuldssige Geschwindigkeit von 50 km/h. Auf dem Abschnitt zwi-
schen der EinmUndung der NordstraBe in die Rudlfinger StraBe bis zur Einfahrt zum P+R-
Parkplatz (nachfolgend mit ZufahrisstraBe bezeichnet) ist die zul@ssige Geschwindigkeit

auf 30 km/h begrenzt /69/.

e Emissionsdaten fiir die relevanten StraBenabschnitte

Emissionskennwerte nach den RLS-90

Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) M P Vzul Dsto Lme
1. Freisinger StraBe - 10 50 0 56,1
2. NordstraBe 21,6 0 50 0 44,1
3. ZufahrtsstraBe 21,6 0 30 0 41,9
4. BahnUberfUhrung 60,0 10 50 0 53,5
Nachtzeit (22:00 bis 4:00 Uhr) M p Vazul Dstro LmE
1. Freisinger StraBe - 3 50 0 459
2. NordstraBe 4,3 0 50 0 37.1
3. ZufahrisstraBe 4,3 0 30 0 34,9
4, BahnUberfGhrung 11,0 3 50 0 43,3

M: maBgebende stUndliche Verkehrsstérke [Kfz/h]

p: maBgebender Lkw-Anteil (Uber 2,8 to zuld@ssiges Gesamtgewicht) [%)]
vaui: ZUlGssige Hochstgeschwindigkeit fOr Pkw (Lkw werden 'automatisch' behandelt) [km/h]
Dstro: Korrektur fUr unterschiedliche StraBenoberfléchen [dB(A)]

Lm.e: Emissionspegel [dB(A)]

e Emissionsdaten fur den P+R-Parkplatz

Emissionskennwerte nach den RLS-90

Bezugszeitraum n N Lm
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 72 0,3 50,3
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 72 0,06 43,4

n: Anzahl der Stellplatze
N: Bewegungen je Stellplatz und Bezugsstunde
Lm.e: Emissionspegel [dB(A)]
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4.2 Schienenverkehrslarm

e Berechnungsregelwerk

Zur Emissionsberechnung wird die "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen - Schall 03" /17/ herangezogen.

e Relevante Schallquellen

Das Untfersuchungsgebiet liegt im Gerduscheinwirkbereich der folgenden zweigleisigen,
elektrifizierten Strecke der Deutschen Bahn AG:

MUnchen Hbf — Regensburg Hbf, Bereich Marzling

e Verkehrsbelastung

Nach den schriftichen Angaben der "DB Netz AG" vom 10.02.2012 /71/ ist auf dem frag-
lichen Streckenabschnitt mit der folgenden Frequentierung zu rechnen:

Schienenverkehr Strecke MUnchen Hbf - Regensbun;gr Hbf, Bereich Mcrzling_;

Zuggattung Ni,Tag Ni,Nacht p \ |

1. RE 67 11 95 140 160
2.RB 29 3 80 140 100
3. GUterzug 10 10 0 100 600

NiTag: «eeeenns Mittlere Anzahl der ZUge einer Zugklasse i am Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)
NiNacht: .....Mitflere Anzahl der ZUge einer Zugklasse i in der Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)
o SN Anteil scheibengebremster Fahrzeuge am Zug einschlieBlich Lok [%]

Vi srassssssnivae H&chstgeschwindigkeit [km/h]

[ i Durchschnittliche Lange eines Zuges [m]

e Emissionsdaten

Emissionspegel Lm?5) nach der Schall 03 [dB(A)]

Strecke Miinchen Hbf — Regensburg Hbf, Bereich Marzling Lm(25)
Tagzeit (6:00 bis 22:00 Uhr) 66,6
Nachtzeit (22:00 bis 6:00 Uhr) 67,3
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e Zu- und Abschlage

o Der Einfluss der Fahrbahnart (Betonschwellen auf Schotterbett) wird gemaB /69/ mit
Dro = +2 dB berlcksichtigt.

o Die Vergabe eines Zuschlages fUr den Einfluss von Bricken ist nach Einsch&tzung der
Verfasser nicht notwendig (Dsr = 0 dB).

o Eine Anrechnung von Zuschlégen fur Quietschger&usche, deren dezidiertes Auftre-
ten laut /17/ bei Kurvenradien kleiner 500 m die Addition eines Korrekturwerts erfor-
dern wurde, ist unter den gegebenen Umsténden nicht erforderlich (Dra = 0 dB).

o Nach den Informationen der DB Netz AG /71/ ist der Einfluss der Fahrzeugart auf
dem relevanten Streckenabschnitt fir die Zuggattungen Regionalbahn (RB) und
Regionalexpress (RE) mit einem Abschlag Dr: = -1 dB zu bewerten. FUr die Zuggat-
tung GUterzug ist kein Zu-/Abschlag zu vergeben (Dr. = 0 dB).

o Zur BerUcksichtigung der geringeren Stérwirkung von Schienenverkehrsi&rm im Ver-
gleich zu StraBenverkehrsiarm wird analog zu /69/ der volle Pegelabschlag in Héhe
von 5 dB(A) ("Schienenbonus") subtrahiert, auch wenn ein geringer — schalltechnisch
kaum relevanter - Tell der ZUge den Haltepunkt Marzling nicht passiert, sondern dort
stehen bleibf.
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5 Immissionsprognose

5.1 Vorgehensweise

Die DurchfUhrung der Schallausbreitungsberechnungen erfolgt fir den StraBen- und
Parkplatziérm nach den Berechnungsvorschriften der "RLS-90" /16/ und fUr den Schie-
nenverkehrsldrm nach den Vorgaben der "Schall 03" /17/.

Der Gelandeverlauf im Untersuchungsgebiet wird gemdaB /69/ volistéindig digital nach-
gebildet und dient der richiflinienkonformen Berechnung der auf den Schallausbrei-
tfungswegen auftretenden Pegelminderungseffekte.

5.2 Abschirmung und Reflexion

Als pegelmindernde Einzelschallschirme fungieren neben den laut /73, 74/ geplanten
Wohn- und Nebengebd&uden auch — soweit berechnungsrelevant — all diejenigen Bau-
kérper, die im Planungsumfeld entweder bereits bestehen oder derzeit errichtet wer-
den. Deren Hohenentwicklung wird aus /69/ Ubernommen.

Insbesondere wird die Hinderniswirkung der nérdlich entlang des Bahnsteigs geplanten
Larmschutzwdnde berUcksichtigt, deren Oberkanten entsprechend /72/ vier bis fOnf
Meter Gber Schienenoberkante zu liegen kommen.

An Baukdrpern auftretende Immissionspegelerhdhungen durch Reflexionen erster Ora-
nung werden Uber eine vorsichtige Schétzung der Absorptionsverluste von 1 dB(A) be-
rOcksichtigt, wie sie an glatten unstrukturierten FiGchen zu erwarten sind.

5.3 Berechnungsergebnisse

Unter den geschilderten Voraussetzungen lassen sich im Untersuchungsbereich energe-
tisch aufsummierte Verkehrsidrmbeurteilungspegel aus StraBen- und Schienenldrm prog-
nostizieren, wie sie auf den Planen 1 bis 7 in Kapitel 10.1 getrennt nach Tag- und
Nachtzeit sowie nach den planungsrelevanten Geschossebenen (Erd-, Ober- und
Dachgeschoss) dargestellt sind.
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6 Schalltechnische Beurteilung
6.1 Schallschutzziele im Stadtebau bei 6ffentlichem Verkehrslarm

Primdrziel des Schallschutzes im St&dtebau ist es, im Freien

1. tagsUber und nachts unmittelbar vor den Fenstern von Aufenthaltsrdumen nach
DIN 4109 /14/ ("Fassadenbeurteilung")

sowie

2. vornehmlich wéhrend der Tagzeit in den schutzbedUrftigen AuBenwohnbereichen
(zum Beispiel Terrassen, Wohngarten)

der geplanten Bauparzellen fOr Ger&uschverhdltnisse zu sorgen, die der Art der vorge-
sehenen Nutzung gerecht werden.2

Zieht man als Grundlage zur diesbeziglichen Quantifizierung die Orientierungswerte der
DIN 18005 (vgl. Kapitel 3.1) und die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV heran (vgl.
Kapitel 3.2), so lassen sich die vorliegenden Bebauungspldne wie folgt beurteilen.

6.2 Gerauschsituation wahrend der Tagzeit in den Freibereichen und
in den schutzbedirftigen AuBenwohnbereichen

6.2.1 Bebauungsplan Nr. 22 "Bachwinkel Sud"

Der Plan 1 in Kapitel 10.1 zeigt die wdhrend der Tagzeit prognostizierten Verkehrslérm-
beurteilungspegel auf einem Héhenniveau von 2,0 m Uber Gelédnde und dient der Beur-
teilung der Aufenthaltsqualitat auf den Freifldchen sowie insbesondere in den AuBen-
wohnbereichen.

Es kann festgestellt werden, dass der tagsiber in einem Allgemeinen Wohngebiet an-
zustrebende Orientierungswert OWwa,tag = 55 dB(A) aufgrund der Abschirmwirkung der
nordlich entlang des Bahnsteigs geplanten Larmschutzwénde im  gesamten
Geltungsbereich ausnahmslos eingehalten bzw. sogar deutlich unterschritten wird.

Somit entspricht die Ger&uschsituation tagstber im Freien in vollem Umfang den Anfor-
derungen, die enfsprechend den AusfUhrungen in Kapitel 3.1 und 6.1 im Stédtebau an
ein Allgemeines Wohngebiet gestellt werden.

2 Allenfalls nachrangige Bedeutung kommt in der Bauleitplanung dem passiven Schallschutz, d.h. der
Sicherstellung ausreichend niedriger Pegel im Inneren geschlossener Aufenthaltsrdume, zu. Diesen ohnehin
notwendigen Schutz von Gebd&uden vor AuBenlérm decken die diesbeziglich baurechtlich eingefUhrten und
verbindlich einzuhaltenden Mindestanforderungen der DIN 4109 "Schallschutz im Hochbau" /14/ ab.
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6.2.2 2. Anderung des Bebauungsplans "Bachwinkel 20"

Wie aus den Planen 3 und 4 in Kapitel 10.1 ersichtlich ist, wird der nach Beiblatt 1 zur
DIN 18005 in einem Mischgebiet tagsUber anzustrebende Orientierungswert
OWmitag = 60 dB(A) an den Gebdudefassaden auch auf Hshe des Obergeschosses und
des Dachgeschosses sicher eingehalten, so dass hier eventuell entstehende Balkone als
schutzbedUrftige AuBenwohnbereiche eine dem Nutzungszweck angemessene Auf-
enthaltsqualit&t bieten kdnnen.

6.3 Gerauschsituation wahrend der Nachtzeit unmittelbar vor den
Fassaden

6.3.1 Bebauungsplan Nr. 22 "Bachwinkel Sud"

Wie aus Plan é in Kapitel 10.1 hervorgeht, stellt sich die Verkehrslérmbelastung wéhrend
der Nachtzeit auf Hohe der Obergeschosse naturgemaB wesentlich unginstiger dar, als
tagsUber in den AuBenwohnbereichen. Ursache hierfir ist die nachlassende Abschirm-
wirkung der geplanten Larmschutzwénde an der Bahn sowie generell aller weiteren
Baukdrper im Untersuchungsbereich.

So sind vor den SUdfassaden der Wohnbaukérper in 1 Reihe néchtliche Beurteilungspe-
gel zu erwarten, die zwischen 53 und 61 dB(A) liegen und demzufolge den nachts anzu-
strebenden Orientierungswert OWwanacht = 45 dB(A) massiv um bis zu 16 dB(A) verletzen.
Auch die westlichen und &stlichen Langsfassaden dieser Wohngebdude sind aus-
nahmslos von teilweise erheblichen Uberschreitungen des Orientierungswertes betrof-
fen. Aufgrund der schallschutztechnisch ungUnstigen Baukérperstellung senkrecht zur
Bahnlinie entfalten die Gebdude keine wirksame Eigenabschirmung und die Uberhdh-
ten Larmimmissionen kénnen tief in das geplante Wohngebiet eindringen.

Deshalb herrschen auch noch an allen in 2. Reihe geplanten Wohnbaukérpern nahezu
allseitig teilweise deutliche OrientierungswertUberschreitungen. Eine Einhaltung der an-
zustrebenden stddtebaulichen Schallschutzziele kann lediglich in sehr beschrénktem
Umfang vor den nérdlichen Giebelfassaden einzelner Gebdude festgestellt werden.

Der entsprechend Kapitel 3.2 im Zuge der Abwd&gung in der Bauleitplanung ebenfalls zu
betrachtende Immissionsgrenzwert der 16.BImSchV /21/ IGWwanacht = 49 dB(A) wird
groBfidchig Gberschritten.

Aus Plan 5 wird ersichtlich, dass der nachts anzustrebende Orientierungswert auch auf
Hohe der Erdgeschosse nahezu fléchendeckend Uberschritten wird. Einzig vor den
ndrdlichen Giebelfassaden und vereinzelt auch vor den westlichen und &stlichen
Langsfassaden der Wohnbaukdrper in 2. Reihe 18sst sich eine Orientierungswerteinhal-
tung konstatieren.

MaBnahmen zur weiteren Verbesserung des aktiven Schallschutzes an der Bahnlinie
(beispielsweise eine Erhdhung der Larmschutzwdnde) kommen nach den Informationen
des planenden ArchitekturbUros nicht in Betracht und wurden deshalb von den
Verfassern nicht néher untersucht.
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Da die erlduterte Baukérperstellung mit Uberschreitungen an allen Fassaden weiterhin
keine ldrmabgewandte Grundrissorientierung erlaubt, verbleibt als einzige Alternative
im Umgang mit den Uberhdhten Verkehrsldrmimmissionen die Festsetzung rein passiver
SchallschutzmaBnahmen, die sich entgegen der landiéufigen Meinung weniger auf —
baurechtlich ohnehin erforderliche - ausreichend dimensionierte Schallschutz-
verglasungen beziehen, als vielmehr auf die Notwendigkeit, im Inneren von Aufenthalts-
radumen die gewUnscht niedrigen Gerduschpegel bei gleichzeitig hinreichender Luft-
wechselrate sicherzustellen. Weil bereits ab Beurteilungspegeln von 45 dB(A) gesunder
und ungestérter Schlaf bei gedffneten bzw. gekippten Fenstern nicht mehr sicher
gewdhrleistet ist, sollten entsprechend den Empfehlungen der Unterzeichner dem
Grunde nach alle von OrientierungswertUberschreitungen betroffenen Fassaden bzw.
die dazugehorigen Aufenthaltsrume mit schallgedé&mmten
LwangsbelUftungssystemen ausgestattet werden. Nach diesbeziglicher Abstimmung
mit dem Landratsamt Freising ist es unter Ausschopfung des Abwdagungsspielraums
jedoch ausreichend, diese BelUftungssysteme nur an den Fassaden festzusetzen, an
denen der Immissionsgrenzwert IGWwanNacht = 49 dB(A) der 16. BImSchV verletzt wird.

Die auf Hohe der Obergeschosse vorliegende "Verldrmung" wurde bereits im Rahmen
der schalltechnischen Begutachtung des Bebauungsplans "Bachwinkel 20" /69/ konsta-
tierf. In diesem Gutachten wurde darauf hingewiesen, dass es aufgrund der Lage der
maBgeblichen Schallquelle im SUden der Planung, die eine Grundrissorientierung aus-
scheiden l&sst, einer intensiven und quadlifizierten schallschutztechnischen Planungs-
arbeit bedarf, um diese Flache IGrmimmissionsschutzfachlich konfliktfrei einer sinnvollen
Nutzung zufGhren zu k&nnen. HierfUr wére beispielsweise die Planung einer mdglichst
geschlossenen Bebauung parallel zur Bahnlinie notwendig gewesen, um zumindest an
deren Nordfassaden sowie insbesondere fir die Hinterlieger eine ausreichend ruhige
Gerduschsituation zu schaffen. Das zu begutachtende Bebauungskonzept /73/ berick-
sichtigt diese Erfordernisse nicht, soll jedoch nach dem Willen des Planungstréigers
nichtsdestotrotz ohne Anderungen umgesetzt werden. Eine in diesem Kontext sachge-
recht zu f0hrende Begrindung bzw. Abw&gung obliegt der Gemeinde Marzling.

Vor diesem Hintergrund wurde nach Abstimmung mit dem Landratsamt Freising /75/ fol-
gende Vorgehensweise im Umgang mit den Uberhdhten Verkehrsl@rmimmissionen fest-
gelegt: Die Wohnungsgrundrisse all derjenigen Baukdrper, vor deren Fassaden auf Hohe
der Obergeschosse Uberschreitungen des nachts geltenden Immissionsgrenzwertes der
16. BImSchV herrschen, sind zwingend so zu organisieren, dass dem Schlafen dienende
R&dume ausschlieBlich in den Erdgeschossen zu liegen kommen dirfen. Falls dort
AuBenwandoffnungen (zum Beispiel Fenster, Turen) entstehen, die zu deren BelUftung
notwendig sind und vor denen ebenfalls ImmissionsgrenzwertUberschreitungen vorlie-
gen, so mussen diese Rdume mit enfsprechend schallgedédmmten BelUftungssystemen
ausgestattet werden, oder es sind andere im Ergebnis gleichwertige bauliche Lésungen
fUr diese Problematik zu erarbeiten. Beispiele fUr derartige Mdglichkeiten sind Wintergér-
ten, Laubengénge oder vorgehdngte Glasfassaden bzw. Glaselemente mit ausrei-
chender Pegelminderung durch Abschirmung bzw. Beugung.

AuBerdem ist es angezeigt, diese passiven SchallschutzmaBnahmen zusdtzlich an einen
rechnerischen Nachweis des Schallschutzes im Hochbau nach DIN 4109 zu koppeln, mit
dem die erforderlichen Schallddmm-MaBe fUr alle AuBenbauteile (insbesondere die
Fenster) ermittelt werden.
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6.3.2 2. Anderung des Bebauungsplans "Bachwinkel 20"

Auch im Geltungsbereich der 2. Anderung des Bebauungsplans "Bachwinkel 20" 1&sst
sich wahrend der Nachtzeit eine ungUnstigere Verkehrslarmbelastung konstatieren, als

tagstber.

Aus den Planen 5 bis 7 in Kapitel 10.1 geht hervor, dass vor den West-, SUd- und
Ostfassaden der beiden geplanten Einzelhduser ndchtliche Beurteilungspegel bis
maximal 57 dB(A) zu erwarten sind. Damit wird nicht nur der laut Beiblatt 1 zur DIN 18005
in einem Mischgebiet anzustrebende Orientierungswert OWminacht = 50 dB(A), sondern
auch der im Zuge der Abwdgung in der Bauleitplanung ebenfalls relevante
Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV IGWwminacht = 54 dB(A) um bis zu 3 dB(A) verletzt.

Vor den vom Schienenverkehrsidrm abgewandten Fassaden kdnnen die in Kapitel 6.1
geforderten Schallschutzziele aufgrund der Baukorpereigenabschirmung hingegen
problemlos erfUllt werden.

Da eine Unterbringung der Schlaf- und Kinderzimmer in den Erdgeschossen - analog
zum Wohnbaugebiet "Bachwinkel SUd" - im Fall der hier geplanten Wohn- und Ge-
schaftshduser keinesfalls praktikabel ist, werden fUr diejenigen Fassadenabschnitte in
den Dachgeschossen, die von Uberschreitungen des nachts geltenden Immissions-
grenzwertes IGWwminacht = 54 dB(A) betroffen sind, "klassische" passive Schallschutzmal-
nahmen empfohlen. Auf Hohe der Erd- und Obergeschosse kann eine Grenzwerteinhal-
tung festgestellt werden, so dass nur fir die Dachgeschosse Festsetzungen zu treffen
sind.

88

7 Zusammenfassung

Zusammenfassend ist festzustellen, dass im Geltungsbereich des Bebauungsplans Nr. 22
"Bachwinkel SUd" der Gemeinde Marzling in der aktuell begutachteten Fassung vom
04.04.2012 /73/ Schienenverkehrsldrmbeurteilungspegel zu erwarten sind, die aufgrund
der geplanten Larmschutzwdnde wdhrend der Tagzeit den Schallschutzanforderungen
genugen, welche im Rahmen der Bauleitplanung an ein Alilgemeines Wohngebiet zu
stellen sind. Nachts hingegen muss aufgrund der unginstig gewdhlten Baukdrperstel-
lungen insbesondere auf Hohe der Obergeschosse mit fldchendeckenden und teil-
weise erheblichen Verletzungen des Orientierungswertes des Beiblattes 1 zur DIN 18005
sowie auch des Immissionsgrenzwertes der 16. BImSchV gerechnet werden, die in der
Konsequenz dann nur noch mittels der in Kapitel 8 vorgesteliten umfangreichen passi-
ven SchallschutzmaBnahmen bek&mpft werden kdnnen.
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8 Schallschutz in den Bebauungspldnen

Unter Verweis auf die Erlduterungen in Kapitel 6.3 und Kapitel 7 wurden fUr den Be-
bauungsplane Nr. 22 "Bachwinkel Sud" und fUr die 2. Anderung des Bebauungsplans
"Bachwinkel 20" der Gemeinde Marzling nach Abstimmung mit dem Landratsamt Frei-
sing die nachstehenden Festsetzungen zum Schutz vor Verkehrslérm entwickelt:

1. Die Grundrisse der in nachfolgendem Plan rot gekennzeichneten Wohnbaukorper sind zwin-
gend so zu organisieren, dass in den Obergeschossen keine dem Schlafen dienenden Réume zu
liegen kommen.

2. Falls in den in nachfolgendem Plan griin gekennzeichneten Fassaden in den Dachgeschossen
Auflenwanddffnungen (z.B. Fenster, Tiiren) zu liegen kommen, die zur Beliiftung von dem Schia-
fen dienenden Réiumen notwendig sind, sind die betroffenen Riume zur Sicherstellung ausrei-
chend niedriger Innenpegel mit schallgeddmmten automatischen Beliiftungsfiihrungen/syste-
men/anlagen auszustatten. Deren Betrieb darf in einem Meter Abstand Eigengercuschpegel
Lypeq ~ 20 dB(A) nicht iiberschreiten und muss auch bei vollstéindig geschlossenen Fenstern ei-
ne Raumbeliiftung mit ausreichender Lufiwechselzahl ermoglichen. Alternativ konnen auch an-
dere bauliche Larmschutzmafinahmen ergriffen werden, wenn diese nachweislich schallschutz-
technisch gleichwertig sind.

Abbildung 4: Lageplan M 1:1.500 mit Kennzeichnung der Wohnbaukdrper gemaR Festsetzungs-
vorschlag Nr. 1 und der Fassaden gemdaB Festsetzungsvorschlag Nr. 2
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3. Falls in den in nachfolgendem Plan blau gekennzeichneten Fassaden in den Erdgeschossen
Auflenwanddffnungen (z.B. Fenster, Tiiren) zu liegen kommen, die zur Beliiftung von dem
Schlafen dienenden Rdumen notwendig sind, sind die betroffenen Rdume zur Sicherstellung
ausreichend niedriger Innenpegel mit schallgedimmten automatischen Beliiftungsfiihrun-
gen/systemen/anlagen auszustatten. Deren Betrieb darf in einem Meter Abstand Eigengerciusch-
pegel LAFeq ~ 20 dB(A) nicht iiberschreiten und muss auch bei vollstindig geschlossenen Fen-
stern eine Raumbeliiftung mit ausreichender Lufiwechselzahl ermdéglichen. Alternativ konnen
auch andere bauliche Ldrmschutzmafinahmen ergriffen werden, wenn diese nachweislich
schallschutztechnisch gleichwertig sind.

Abbildung 5:  Lageplan M 1:1.500 mit Kennzeichnung der Fassaden gemdadB Festsetzungsvor-
schlag Nr. 3

4. Die Luftschallddmmungen der Umfassungsbauteile von schutzbediirftigen Aufenthaltsriumen
miissen den diesbeziiglich allgemein anerkannten Regeln der Technik geniigen. In jedem Fall
sind die Mindestanforderungen an die Luftschalldimmung von Auflenbauteilen gemdf3 den Ta-
bellen 8 bis 10 der DIN 4109 zu erfiillen (Schallschutznachweis nach DIN 4109).Die jeweils
herrschenden "Maf3geblichen Auflenldirmpegel” sind Plan 8 bis Plan 10 in Kapitel 10.2 im
schalltechnischen Gutachten Nr. MRZ-1335-05 der "hoock farny ingenieure” vom 17.04.2012
zu entnehmen.
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9 Zitierte Unterlagen

6. DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stédtebau - Berechnungsverfahren — Schalltechni-
sche Orientierungswerte fUr die st&dtebauliche Planung, Mai 1987

/. Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1, Schallschutz im Stddtebau - Berechnungsverfahren —
Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, Mai 1987

14. DIN 4109, Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, November
1989

16. Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, RLS-90

17. Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen — Schall 03,
Ausgabe 1990

21. Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.6.1990

69. Schalltechnisches Gutachten Nr. MRZ-1335-03 zur Aufstellung des Bebauungsplans
"Bachwinkel 20" durch die Gemeinde Marzling vom 20.01.2009, hoock farny
ingenieure, 84028 Landshut

70. Ortstermin mit Projektvorbesprechung aller Planungsbeteiligten am 23.01.2012 im
Rathaus in Marzling

71. Lugzahlen fUr die Strecke MUnchen Hbf - Regensburg Hbf, Bereich Marzling, am
10.02.2012 von der DB Netz AG, Regionalbereich Sud, erhalten

/2. Planunterlagen (Lageplan, Schnitte, Ansichten, Angaben zum Geléndeverlauf) zu
den geplanten Larmschutzwdnden an der Bahnlinie Minchen - Regensburg,

73. Bebauungsplan Nr. 22 "Bachwinkel SUd" der Gemeinde Marzling, Stand: 04.04.2012,
Planung: Deffner und Voitldnder, Architektur und Stadtplanung,
GottesackerstraBe 21, 85221 Dachau

74. 2. Anderung des Bebauungsplans "Bachwinkel 20" durch die Gemeinde Marzling,
Stand: 04.04.2012, Planung: Deffner und Voitlnder, Architektur und Stadtplanung,
GottesackerstraBe 21, 85221 Dachau

75. FernmUndliche bzw. schriftiche Abstimmung der Festsetzungsvorschléige zum
Larmimmissionsschutz mit dem Landratsamt Freising, Immissionsschutzbehérde, im
Méarz bzw. April 2012 (Hr. Kapfelsberger, Fr. Aigner)
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10 Larmbelastungskarten

10.1  Prognostizierte Verkehrslarmbeurteilungspegel
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Plan 1 Tagzeit in 2,0 m i. GOK (Freifldchen und AuBenwohnbereiche)
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Plan2 Tagzeitin 2,7 m U. GOK (~ Erdgeschoss)
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Plan 3 Tagzeitin 5,6 m . GOK (~ Obergeschoss)
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Plan 4 Tagzeitin 8,2 m i. GOK (~ Dachgeschoss)
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Plan 5 Nachtzeitin 2,7 m U. GOK (~ Erdgeschoss)
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Plan 6 Nachtzeitin 5,6 m i. GOK (~ Obergeschoss)
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Plan 7 Nachtzeit in 8,2 m . GOK (~ Dachgeschoss)
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10.2 MaBgebliche AuBenlarmpegel nach DIN 4109
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hoock farny ingenieure

sachverstandige fOr immissionsschutz und akustik
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